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Portugal foi, em 2018, o quinto pais europeu onde se venderam mais veiculos
elétricos em percentagem das vendas totais de veiculos automoveis (3,9%),
muito superior a média dos paises da Unido Europeia (2,4%) e apenas
ultrapassado pela Noruega, Suécia, Holanda e Finlandia*. Em 2019, a quota de
mercado dos veiculos elétricos nas vendas totais ascendeu a 4,9%. Este
desempenho ndo é obra do acaso, mas antes o resultado de uma viséo
estratégica intertemporalmente consistente que teve o seu inicio em 2011.

A eletrificacdo dos transportes rodoviarios permite reduzir, de forma
expressiva, o nivel de emissdes do setor dos transportes, mas contribui também
para a descarbonizacdo do setor elétrico pelas novas possibilidades que a
penetracdo massiva da mobilidade elétrica cria na introdu¢do de novos
mecanismos de flexibilidade do lado da procura no setor elétrico.

Visando a compatibilizacdo destes dois designios, o Conselho e o Parlamento
Europeus tém aprovado diretivas que refletem o consenso dos cidadédos
europeus em relacdo a necessidade de harmonizar regras e metas exigentes em
relacdo a Mobilidade Elétrica (ME) a par do pacote legislativo “Energia Limpa
para todos os Europeus® que procura criar condi¢des propicias ao cumprimento
dos compromissos decorrentes do Acordo de Paris. Em linha com esta
orientacdo, Portugal tem uma visdo estratégica muito clara que estad plasmada
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no Roteiro para a Neutralidade Carbdnica em 2050 e no Plano Nacional
Energia Clima 20307.

O Programa da Mobilidade Elétrica criado em 2011 apostou, desde o inicio, na
interoperabilidade e na centralizagdo de servigos de forma estimular a adeséo
dos utilizadores e minimizar eventuais barreiras ao acesso. Neste contexto,
Portugal foi “o primeiro pais a garantir a possibilidade de qualquer utilizador
de veiculos elétricos carregar o seu veiculo em qualquer ponto de carregamento
de acesso publico operado por qualquer operador de pontos de carregamento”s.
O Programa tinha subjacente uma estratégia assente em trés vertentes
complementares:

i. A criagdo de uma infraestrutura piloto de postos de carregamento de
acesso publico, de &mbito nacional, baseada na instalacdo de postos de
carregamento rapido ao longo das principais rodovias nacionais, e de
ambito local, através de parcerias estabelecidas inicialmente com 25
municipios.

ii. A promocdo de politicas publicas estimulando a utilizacdo do veiculo
elétrico em que de destacam, entre outras, as seguintes medidas:
subsidios e isengdes fiscais a aquisicdo de veiculos elétricos;
fornecimento gratuito de eletricidade nos postos de carregamento da
rede publica? incentivos & aquisicdo e instalacdo de postos de
carregamento rapido; promog¢do da substituicdo da frota de carros do
Estado por veiculos elétricos; merecem ainda um destaque especial, pelo
seu dinamismo e capacidade inovadora, as politicas municipais de
circulagdo e parqueamento, promocio da micro mobilidade e car sharing.

iii. A criacdo de uma rede de parcerias envolvendo o sistema cientifico e
tecnoldgico e a sua interagdo com a industria nacional com vista ao
desenvolvimento de solugdes inovadoras na gestdo do sistema de
mobilidade elétrica e do carregamento de baterias.

Em resultado da criagdo de um Cluster Industrial, Portugal disp6e hoje de uma
atividade industrial dindmica e crescente na producgédo e exportacdo de postos
de carregamento rapido e ultra rdpido bem como de sistemas de informagéo
inovadores para a gestio da mobilidade elétrica onde se destacam trés
empresas: EFACEC, Siemens e Magnum Cap. A Siemens passou a produzir
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uma nova geragdo de carregadores elétricos em Portugal prevendo-se que possa
produzir 1400 carregadores por ano até 2025, 90% dos quais destinados a
exportacdo. A Efacec criou uma nova unidade de mobilidade elétrica com um
volume de negdcios que ascendeu a cerca de 40 M€ e que permitiu a criacao de
cerda de 170 postos de trabalho.

A organizacao do setor da mobilidade elétrica estd definida no Decreto-Lei n°
90/20141° que estabelece o regime juridico da mobilidade elétrica, aplicavel a
organizagdo, acesso e exercicio das atividades relativas a mobilidade elétrica,
bem como as regras destinadas a criacdo de uma rede piloto de mobilidade
elétrica. A Rede da Mobilidade Elétrica tem subjacentes as seguintes atividades:
a operacdo de pontos de carregamento, a comercializacdo de eletricidade para a
mobilidade elétrica e a gestdo de operacbes da rede de mobilidade elétrica.

Os operadores de pontos de carregamentos e 0s comercializadores exercem a
sua atividade em regime de livre concorréncia. A gestdo de operacdes da rede
de mobilidade elétrica é assegurada, em regime de monopélio, pela empresa
publica MOBI.E e esta sujeita a regulacdo da ERSE — Entidade Reguladora dos
Servicos Energéticos;, os servigos prestados pelo MOBIE aos agentes da
mobilidade elétrica sdo remunerados através de tarifas fixadas pela ERSE.
Estando em causa a fixacdo de tarifas que envolvem entidades de dois setores
diferentes, o sector elétrico e a rede da mobilidade elétrica, houve uma
preocupacdo clara do regulador no sentido de impedir a possibilidade de
existirem subsidia¢des cruzadas entre estes dois sectores.

Importa ainda sublinhar que a MOBI.E funciona também como uma camara de
compensacgdo na recolha de informacgéo e imputacéo individualizada de fluxos
energéticos e financeiros entre os diferentes agentes da rede da mobilidade
elétrica (utilizadores de veiculos elétricos, comercializadores e operadores de
pontos de carregamento).

A Rede da Mobilidade Elétrica esta a encerrar o ciclo da fase piloto de take-off e
a preparar-se para entrar em voo de cruzeiro. Em dezembro de 2019 foram
postos a concurso 643 postos de carregamento de veiculos elétricos da rede
MOBI.E, aos quais poderao ainda acrescer 20 postos de municipios. Os postos a
concurso estao divididos por 11 lotes, incluindo postos de carregamento lento e
semi-rapido, podendo ser atribuidos no méximo trés lotes a cada concorrente
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por um periodo de 10 anos. Os critérios para a atribuicdo das concessdes sdo
dois, com uma ponderagao de 50% cada um: o valor de compensagéo a pagar ao
Estado pelo investimento que fez nos postos de carregamento e a tarifa maxima
que serd cobrada ao cliente nos dez anos da concessdo cujo valor é definido
livremente pelo operador a concurso.

A eliminagdo da gratuitidade no acesso aos pontos de carregamento, o
aparecimento de novos agentes na operagdo e gestdo dos postos de
carregamento, a existéncia de dez comercializadores licenciados e 0 peso
crescente dos veiculos elétricos na quota de mercado dos transportes
rodoviarios constituem uma garantia de que os principios fundadores do
Programa da Mobilidade Elétrica vao, finalmente, beneficiar de um contexto
que viabiliza a sua plena concretizacéo.

Para finalizar, umas breves palavras sobre as perspetivas da Mobilidade
Elétrica em Portugal. A partir de 2040 vai ser proibida a venda, em Portugal, de
veiculos ligeiros, de passageiros ou mercadorias que sejam geradores de
emissdes de dioxido de carbono. Recentemente, o Governo assumiu também o
compromisso de que a frota da administracdo publica esteja nos padrées zero
emissdes ou muito baixas emissdes até 2030.

A mobilidade elétrica é um dos vetores estruturantes do Plano Nacional
Energia Clima 2030 para a proxima década, com particular destaque para a
densificagdo das redes de carregamento publica e privada, a penetragédo
crescente da mobilidade elétrica nos transportes publicos de passageiros e a
criacio de uma rede de carregamento para autocarros elétricos (para
carregamentos noturnos e carregamentos complementares em paragens
terminais ou zonas de estacionamento), o desenvolvimento do transporte
urbano de mercadorias, (incluindo a micrologistica urbana relacionada com o
transporte de mercadorias “last mile”) e a dinamizagdo de iniciativas de
mobilidade partilhada como o car sharing, bike sharing e car pooling.

A prossecucdo destas iniciativas permite uma penetracdo massiva dos veiculos
elétricos com reflexos muito expressivos na descarbonizacdo do setor dos
transportes. Mas, para além disso, indicia que a mobilidade elétrica podera ser
um instrumento essencial na promogéo da flexibilidade do lado da procura no
setor elétrico, viabilizando uma participacdo mais ativa dos consumidores no
mercado, utilizando as suas proprias instala¢cdes de consumo e producdo para
prestar servigos ao sistema e as redes.



Estes desenvolvimentos pressupdem, do ponto de vista tecnoldgico, o reforgo e
a consolidagdo das redes e da contagem inteligente e uma aposta no
carregamento inteligente de veiculos elétricos com fluxos bidirecionais de
energia.

Mas a inovacdo regulamentar e regulatoria é também essencial para incentivar
estes processos de transformagdo estrutural. A ERSE, regulador do setor
energético, tem uma experiéncia longa e muito positiva, resultante da aplicagédo
de tarifas com diferenciacdo por periodo horario e, mais recentemente, das
tarifas dinamicas que sdo instrumentos essenciais para a viabilizagdo da
flexibilidade da procura. Por outro lado, o0 Governo portugués aprovou em 2019
um novo regime juridico aplicavel ao autoconsumo de energia renovavel que,
para além de incentivar o desenvolvimento das comunidades de energia, cria a
figura do agregador “que combina a eletricidade produzida, consumida ou
armazenada de multiplos clientes para compra ou venda em mercados de
energia ou para a prestacdo de servicos de sistema”1l.

O alinhamento de interesses entre os utilizadores de veiculos elétricos, governo,
regulador e os operadores do setor elétrico e da mobilidade elétrica parecem
garantir um futuro promissor para o desenvolvimento sustentavel da
mobilidade elétrica em Portugal.
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