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Sobre a Empresa de Pesquisa Energética - EPE (epe)

e p e Estabelecida em 2004, a EPE € uma empresa publica federal vinculada
ao Ministério de Minas e Energia.

Empresa de Pesquisa Energética

Desenvolvemos estudos e estatisticas energéticas para
@ subsidiar a formulacao, implementacao e avaliacao da

politica energetica nacional. Jaln Leia nossos estudos em

www.epe.gov.br

Algumas das areas de especializacao da EPE abrangem o
petroleo, gas natural, nuclear, renovaveis, carvao,
eletricidade e eficiéncia energética.
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Historico do consumo
de energia do
setor de transportes



Composicao do consumo final brasileiro

Evolucao do consumo final energético e do setor de transportes no Brasil (tep)

Fonte: Elaboracao prépria a partir do BEN
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Consumo energético nacional cresceu 2,2% ao ano entre
2000 e 2019, em linha com o crescimento do PIB.
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Crescimento da renda e do numero de automoveis
privados aumentou a demanda energética para a
mobilidade.
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Setor de transportes cresceu 3,1% a.a., estimulado pelo aumento do

numero de automoveis, do aumento do consumo da populacao, e da
agropecuaria. Renovaveis no transporte 7,1% a.a.

Industrial
30%

Incentivos aos biocombustiveis.

Flex fuel, aumento do mandatdrio de etanol anidro e PNPB.


https://www.epe.gov.br/pt/publicacoes-dados-abertos/publicacoes/balanco-energetico-nacional-ben

Evolug¢ao do consumo energético dos transportes (epe)

Consumo energético dos transportes por modo e fonte

Fonte: Elaboracao a partir do BEN e modelagem prépria
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2,1% a.a.

3,5% a.a.

7,9% a.a.

2,7% a.a.

119% a.a.

0,6% 2,5%

Demanda do transporte de passageiros aumentou em
4,1% a.a.. Do transporte de cargas aumentou 2,1%

a., fazendo sua participacao reduzir de 45% para
36%.

Destaca-se o crescimento da participacao do GNV e
do etanol hidratado como fontes energéticas da
matriz de transporte rodoviario


https://www.epe.gov.br/pt/publicacoes-dados-abertos/publicacoes/balanco-energetico-nacional-ben
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Veiculos leves e
Eletromobilidade



Licenciamento e frota de veiculos leves

Em milhoes de veiculos

Recuperacado da economia:
crédito, emprego e renda
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Licenciamento de veiculos leves: total e hibridos/elétricos ((é\p@)

Licenciamento total

2019 2020

2,7 milhdes

1,9 milhdes

- * Licenciamento hibridos e elétricos -
11.858 mil 0,44% 1,01% 19.745 mil

L)

Fonte: Anfavea




Licenciamento e frota de veiculos hibridos e elétricos (epe)

2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
PARTICIPAGAO DE o000 QY0  (epe)

) Heroos CeicTricos vo A S AR AN

1091 3296 3970 11.858 19.745 ~210 mil

Frota de veiculos ~ 1,0 milhao de veiculos

hibridos e elétricos

2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Fonte: EPE, Anfavea

: Predominancia de veiculos
hibridos em relacao aos
elétricos puros




Licenciamento de veiculos leves por tecnologia: 2015-2050
Curva de Penetracao Tecnoldgica - Referéncia

Vendas anuais de veiculos leves 0 Combust3o
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Roadmap dos veiculos leves no Brasil
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Principais
barreiras da
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Barreiras a entrada de veiculos elétricos

BATERIAS

INFRAESTRUTURA

Desempenho
(capacidade de poténcia e
quantidade de energia armazenada)

Matérias-Primas

Postos de Recarga ou
Eletropostos

Custo dos Veiculos

epe

Autonomia, tempo de recarga e peso
dos veiculos

Disponibilidade e altos custos (60%
dos custos de fabricacao das baterias)

Investimentos elevados

Arcabouco regulatoério e precificacao
horaria da energia

Especificacoes das instalacoes
Mao de obra qualificada

Custo de baterias

Investimentos em tecnologia



O preco do carro ainda é um dos principais entraves (epe)

HIBRIDO CERCA DE 40% MAIS CARO PREFERENCIA DO CONSUMIDOR:

QUE MODELO SIMILAR SEDAN DE LUXO OU COMPACTO HIBRIDO/ELETRICO?

ﬁ’

SEDAN DE LUXO MCI SEDAN DE LUXO HIBRIDO SEDAN DE LUXO COMPACTO HIBRIDO COMPACTO ELETRICO
A partir de A partir de A partir de A partir de A partir de
R$ 130 mil R$ 180 mi R$ 130 mil R$ 120 mil R$ 150 mil

APENAS 5% DOS VEICULOS LEVES VENDIDOS NO BRASIL

TEM PRECO ACIMA DE R$ 150 MIL

Fonte: FIPE




E o veiculo elétrico puro (BEV) no Brasil? (epe)

NICHO DE MERCADO PARA BEV VEICULO FLEX HIBRIDO COMO
UMA ALTERNATIVA AUSPICIOSA

i |

é Frotas de taxi e ‘ ' ' “M' &
T J“ g

m Frotas de servigo publico

‘oﬁo Servicos de entrega

a%%e Servigcos de compartilhamento Toyota iniciou a produgao de modelo
E de veiculos hibrido flex no Brasil, a partir de
outubro de 2019
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setor e a Transicao

Energeética



Demanda energética do setor de transportes @p@

Consumo energético dos transportes por fonte (milhoes tep)

. "
Fonte: Elaboraco prépria Demanda energética aumenta acompanhando o

PIB brasileiro.

0 (\ “ Setor de transportes deve aumentar sua
ep\ep » p

10Q e dependéncia do diesel, o que sinaliza uma
oportunidade para outros biocombustiveis.

* “ Demanda do Ciclo Otto retoma depois de alguns

60 anos. No entanto, composicao da fonte energética
muda, com o etanol hidratado ganhando

40 importancia, especialmente com o RenovaBio.

20 “ Demanda por eletricidade cresce, mas ainda
majoritariamente por causa do transporte

0 metroferroviario. As frotas de automaéveis e 6nibus

2019 2025 2030
elétricos ainda nao serao suficientemente
significativas em 2030.
@ GNV @ GasolinaC @ Etanol Hidratado

@ Eletricidade @ Diesel B @ Oleo Combustivel

@ aav
18



Transicao energética para economias de baixo carbono

Incerteza nos
precos do petroleo

Novas fontes Ameacas
de energia geopoliticas
< Uso da energia

< sofre modificacdes

co.) Reducao de emissoes Seguranca
Norteadores ¢2 locais e globais energetica

Contexto ‘@p Mudancas climaticas e
geral

politicas ambientais

(epe)



Gee

Consideracgoes finais



| Consideracgoes finais (epe)

Automaveis elétricos a bateria custam significativamente mais que os seus equivalente do Ciclo Otto. Custo de
aquisicao, falta de infraestrutura de carregamento, range anxiety e ma distribuicao de renda devem impedir a
formacao de um mercado com escala que justifigue a instalacado de um parque fabril local no horizonte
decenal.

Demanda energética do setor de transportes deve continuar crescendo puxada pela demanda de mobilidade
de cargas e pessoas. No horizonte decenal, a principal fonte energética desse setor deve continuar sendo os
derivados de petrdleo, apesar da evolucao dos biocombustiveis. A eletricidade deve ganhar mais importancia
no longo prazo.

Politicas de incentivos a eletrificacao dos transportes podem acelerar a adog¢ao dessa tecnologia. No entanto,
mesmo com incentivos, a eletrificagao deve se disseminar de forma significativa apenas para certos usos.

Transicao energética e pressdes por mudangas ambientais devem continuar estimulando investimentos em
P&D e a criacdao de um mercado de massa, que permite economias de escala, pressionando custos de baterias
e outros equipamentos para baixo.
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http://www.epe.gov.br/pt
http://www.epe.gov.br/pt

