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A mobilidade elétrica € uma pec¢a importante da mobilidade sustentavel, em que
convivem novos hébitos (mobilidade suave, mobilidade partilhada) com o
transporte coletivo e individual tradicional. No que as cidades diz respeito, a
mobilidade elétrica é uma das componentes das cidades sustentaveis, em que 0

cidad3o volta a ser o centro da vivéncia urbana.

A penetracdo em larga escala que se adivinha dos veiculos elétricos rodoviarios
(VE) em Portugal e na Europa serd uma clara oportunidade para a eletrificacdo do
transporte rodoviario, fundamental para a descarbonizacdo dos transportes, mas
também um importante contributo para o aprofundar da descarbonizacdo do
setor elétrico, pelo aumento da utilizacdo das atuais redes que os VE irdo trazer e

pela flexibilidade do lado do consumo que irdo permitir.

O Pacote Legislativo da Unido Europeia “Energia Limpa para todos os

Europeus’, cuja aprovacdo esta a ser finalizada em maio de 2019, ser4 a base para
um novo marco regulatorio holistico que ira permitir a captura de todo o

potencial dessas duas transformacgdes, fundamentais para a concretizacdo dos
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objetivos do Roteiro para a Neutralidade Carbdnica em 20508, e que sd@o inerentes

ao cumprimentos dos compromissos assumidos com a assinatura do Acordo de

Paris.

O Decreto-Lei n.° 90/20147 é a base do regime juridico portugués para a

mobilidade elétrica, aplicavel a organizacdo, acesso e exercicio das atividades
relativas & mobilidade elétrica, bem como as regras destinadas a criacdo de uma
rede publica de pontos de carregamento da mobilidade elétrica.

Apostando-se que mais de 80% dos carregamentos de veiculos elétricos
rodoviarios irdo ser realizados em instalagdes particulares, a rede publica de
pontos de carregamento da mobilidade elétrica (rede de mobilidade elétrica), em
Portugal, é suportada em trés atividades que asseguram a sua concretizacdo e
funcionamento:

i. A operagdo de pontos de carregamento da rede de mobilidade elétrica,
desenvolvida em regime de concorréncia e livre preco pelos Operadores
de Pontos de Carregamento (OPC);

ii. A comercializagdo de eletricidade para a mobilidade elétrica, desenvolvida
em regime de concorréncia e livre preco pelos Comercializadores de
Eletricidade para a Mobilidade Elétrica (CEME);

iii. A gestdo de operagdes da rede de mobilidade elétrica, desenvolvida pela
Entidade Gestora da rede de Mobilidade Elétrica (EGME), em regime de
monopdlio regulado pela ERSE - Entidade Reguladora dos Servicos
Energéticos; a empresa publica Mobi-E é a entidade designada pelo
Governo portugués para exercer essa atividade.

As trés atividades anteriores desenvolvem-se na observancia dos principios de
acesso universal e ndo discriminatério dos utilizadores de veiculos elétricos
(UVE) ao servigo de carregamento de baterias de veiculos elétricos e demais
servicos integrados na rede de mobilidade elétrica, sendo-lhes assegurada:

i. Liberdade de escolha e contratacdo de um ou mais CEME;

ii. Liberdade de acesso, para o efeito de carregamento de baterias de veiculos
elétricos, a qualquer ponto de carregamento de acesso publico integrado

na rede publica de pontos de carregamento da mobilidade elétrica,
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independentemente do CEME com que tenha contratado e sem obrigagéo
de celebragéo de qualquer negdcio juridico com o respetivo OPC;

iii.  Existéncia de condi¢Bes de interoperabilidade entre a rede publica de
pontos de carregamento da mobilidade elétrica e as diversas marcas e
sistemas de carregamento de baterias de veiculos elétricos e de condicBes
para o0 acesso tanto, a rede publica de pontos de carregamento da
mobilidade elétrica, como ao carregamento de baterias de veiculos
elétricos em espagos privados de acesso privativo (instalacBes
particulares).

A legislacdo portuguesa estabelece também que a remuneracéo das atividades do
setor da mobilidade elétrica observa os principios de igualdade de tratamento e
de transparéncia na formulacdo e fixacdo da remuneracdo e dos pregos dos
servigos prestados e assegura que, mesmo que exercidas pelas mesmas entidades,
ndo hé subsidiac¢bes cruzadas do setor de mobilidade elétrico com o setor elétrico.
A ERSE, para além da regulacao do setor da eletricidade, do setor do gés natural e
do setor do gas de petrdleo liquefeito (i.e.: engarrafado, canalizado e a granel) e
dos combustiveis derivados do petroleo e dos biocombustiveis, também tem a
responsabilidade da regulacdo do setor da mobilidade elétrica, onde:

i.  Regulamenta o modelo estabelecido legalmente no que respeita ao bom
funcionamento do mercado e a protecdo dos consumidores de mobilidade
elétrica (utilizadores de veiculos elétricos), tendo para o efeito j& publicado
0 Regulamento n.° 879/2015 e aprovado recentemente a sua revisao;

ii. Regula a atividade da EGME que desenvolve, em regime de monopolio, a
gestdo de operacBes da rede publica de pontos de carregamento da
mobilidade elétrica;

iii.  Promove o relacionamento entre a EGME e os operadores das redes
elétricas.

Apo6s um longo periodo de funcionamento do projeto piloto, existe a expetativa
de que a fase de concretizacédo plena do modelo estabelecido ocorra brevemente
tendo, para o efeito, 0 Governo anunciado o concurso publico para dezembro de
2019.

Sendo ainda relativamente marginal face ao niumero total de novos veiculos
rodoviarios registados anualmente, tem-se verificado uma maior penetracdo

relativa de VE em Portugal quando comparado com a média dos restantes paises



europeus (por exemplo, em 2018, 3,6% em Portugal face a 2,4% na média
europeia)e.

Também na perspetiva da comparacdo com a média europeia, Portugal tem
estado na vanguarda na relagdo entre numero de pontos publicos de
carregamento disponibilizados e numero de veiculos elétricos registados. O
elevado registo de novos veiculos elétricos rodoviarios, ocorrido em 2018,
conjugado com uma quase inexisténcia de novos postos de carregamento fez

inverter essa situacdo em 2018°.

A penetragdo em larga escala dos VE representara um novo consumo
potencialmente benéfico para o sistema elétrico. As suas consequéncias para a

rede elétrica dependerdo do modo como essa introdugdo ir4 ocorrer.

No mundo da transicdo energética, onde existem algumas certezas, mas também
muitas incertezas, apostar numa evolucéo gradual implicard um menor risco.

Em Portugal, mantendo-se o numero médio de quilémetros percorridos
anualmente pelos veiculos rodoviarios, uma penetracdo de 50% de VE
correspondera a um acréscimo de 8% no consumo elétrico atual, o que sera muito
bem-vindo caso esta penetracao assegure uma maior utilizacao da rede elétrica ja

construida e de toda a poténcia elétrica que ela ja hoje disponibiliza.

A chave para o sucesso da penetracdo “vencedora” do VE decorrerd da
capacidade em assegurar que ela ocorre em paralelo com a introdugdo do
“carregamento inteligente”, através de uma valorizagdo adequada da
flexibilidade?0 oferecida por este consumo no “novo” mundo em que a producéo
a partir de fontes de energia renovavel é mais intermitente e ndo totalmente
controlavel.

Por dltimo, uma referéncia a importancia do aprofundamento da
interoperabilidade para uma mais rapida penetragdo dos VE a nivel mundial.
Sabendo que s6 através da cooperacdo multinacional serd possivel concretizar o
elevado investimento associado aos objetivos ambiciosos previstos para a
penetracdo dos VE na Europa e nos EUA, a interoperabilidade ir4 ser a base que

permitira alcancar o ideal do carregamento universal.

Para esse efeito, a Unido Europeia e os Estados Unidos assinaram um Acordo
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Transatlantico para facilitar a harmonizacdo das tecnologias da mobilidade
elétricall e criaram “EV-Smart Grids Interoprability Centers” no Laboratorio
Nacional de Argonne do Departamento de Energia dos Estados Unidos da
América e no “Centro Comum de Investigacdo” da Comissdo Europeia, e
apostam em alargar a cooperacdo com a China.

Seré que o Brasil, pela dimenséo do seu mercado, ndo devera também ser um ator

em todo esse desenvolvimento coordenado?
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