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Carros elétricos ou etanol?
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O setor mundial de transportes é quase exclusivamente dependente do uso de
combustiveis fésseis derivados do petréleo (gasolina e 6leo diesel) com pequenas
contribuicdes de gés natural e eletricidade. Ele é responsavel por 22% do consumo
total de energia e responde também por quase 30% das emissfes mundiais de CO2,
principal fonte dos gases responsaveis pelo aguecimento global.

Nao é de admirar, portanto, que se procure substituir os combustiveis fosseis
poluentes por fontes de energia renovavel ndo poluentes e que muitos esforgos
venham sendo feitos neste sentido.

O mais importante deles é o uso de biocombustiveis (etanol como substituto da
gasolina e biodiesel como substituto do 6leo diesel), que sdo combustiveis
renovaveis.

Etanol é produzido em grande escala no Brasil e nos Estados Unidos, os maiores
produtores mundiais. Em 2017 pouco mais de 100 bilhGes de litros de etanol foram
usados no mundo para substituir gasolina, principalmente nestes dois paises. Isto
corresponde a 1 milhdo de barris de petrdleo por dia, dos quais 25% no Brasil.

O etanol é renovavel porque é produzido de derivados vegetais da cana de agUcar e
de milho que crescem todos os anos, sdo colhidos, processados, usados nos
automoveis e tém nova safra no ano seguinte. Um pouco de energia de origem fassil
€ usado neste processo, mas em propor¢do muito pequena, particularmente no
Brasil.

No mundo todo, o uso de etanol representa cerca de 4% do consumo total de
gasolina. Esta percentagem é pequena, mas poderia crescer!

No Brasil usam-se 5 milhdes de hectares para produzir etanol, menos de 10 por
cento da area usada na agricultura; nos EUA, séo cerca de 10 milhdes de hectares.

Cada hectare no Brasil produz cerca de 6 mil litros de etanol, o suficiente para
abastecer cerca de 10 automoveis durante um ano. Como é um combustivel
renovavel, ele contribui muito pouco para as emissfes de CO2 e, sendo puro e
destilado, ndo tem os poluentes que acompanham a gasolina que vem do petréleo
(particulados e 6xidos de enxofre nitroso) responsaveis pela neblina e poluicao local
nas grandes cidades.

Medicdes realizadas pela Cetesb demonstram cientificamente que na regido
metropolitana de Sao Paulo a poluicdo local diminuiu proporcionalmente a
guantidade de etanol misturado na gasolina, o que explica por que a qualidade do ar
melhorou na cidade nos ultimos anos.

Adicionar etanol na gasolina €, portanto, o que se deveria fazer para reduzir a
poluicéo das grandes cidades da China, da India e da Europa (principalmente Paris).
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A solucdo que esta sendo adotada ndo é essa, mas sim 0 uso de automoveis
elétricos, estimulado por diversos "lobbies" e uma extensa cobertura jornalistica, que
em geral € equivocada.

AutomoOveis elétricos sdo movidos com a eletricidade armazenada em baterias.
Sucede que as baterias tém que ser carregadas e a eletricidade que se usa na
Europa, Estados Unidos e China é produzida com combustiveis fésseis. Seu uso
reduziria a emissao de poluentes se a eletricidade necesséria para as carregar se
originasse de fontes renovaveis de energia como energia eodlica e solar.

O entusiasmo com que alguns grupos de ambientalistas apoiam carros elétricos se
origina na visdo de que a adogcdo de automoveis elétricos vai forcar a maior
utilizagdo de energias renovaveis. Basta fazer umas contas para ver que isto vai ser
dificil de fazer e vai acabar estimulando a expansao do uso de reatores nucleares. A
quantidade de eletricidade gerada por estas fontes ainda é pequena. Ela esté
crescendo rapidamente, mas a partir de uma base muito baixa.

SO paises com eletricidade abundante e barata gerada com energia hidrelétrica,
como a Noruega, poderiam abragar a opgdo dos carros elétricos, que é o que esta
ocorrendo.

E possivel que se descubra no futuro como fazer baterias melhores que as atuais,
que s6 armazenam 20 ou 30 vezes menos energia do que gasolina ou etanol. Para
substituir o tanque de gasolina de um carro de passeio de 60 litros é necessério usar

centenas de quilos de baterias. Enquanto isto o uso de etanol € uma solugéo ja
comprovada e que poderia ser expandida rapidamente.

Uma solugdo intermediéria entre carros elétricos e outros usando etanol seria 0 uso
de hibridos em que um pequeno motor de combustéo interna (como o dos Nossos
automoveis) usando etanol carrega as baterias que impulsionam o veiculo.

A producdo de etanol (principalmente no Brasil e nos Estados Unidos) cresceu
rapidamente até 2010 e depois se estabilizou devido a pressdes da indlstria do
petr6leo com o qual compete diretamente. A elas soma-se a visdo de alguns grupos
de ambientalistas que erroneamente acreditam que a producdo de etanol provoca
uma competicdo entre producdo de combustiveis e alimentos ou que ela poderia
gerar novos problemas ambientais e sociais. Estas visdes s&o equivocadas como
mostra um trabalho realizado por cerca de 200 cientistas do Brasil e do exterior com
0 apoio da Fapesp (Fundagdo de Amparo a Pesquisa do Estado de S&o Paulo) e da
Unesco.

Parece claro que a expanséo da producao de etanol, tanto no Brasil como em outros
paises produtores de cana de acgUcar, deveria ser estimulada, e h& dois caminhos
para isso:

- Melhorar a eficiéncia da produgéo de etanol através do uso de técnicas agricolas
avancadas e aprimoramento genético.

- Instrumentos fiscais e regulatdrios que lhes permitam competir em igualdade de
condicdes com derivados de petrdleo.

Existem sérios estudos no pais mostrando que a produgcdo de etanol poderia
aumentar até 10 vezes, o que daria a este combustivel (com a producdo de 10
milhdes de barris por dia) o papel que a Arabia Saudita tem hoje na area de petréleo.

José Goldemberg professor, fisico, membro da Academia Brasileira de
Ciéncias, foi reitor da Universidade de S&o Paulo.







